Nizka tfilomelova maska chladiée 2 plastu
plynule navazuje no hranaté svétlomety. Chla-
dici viduch se pfivedi do motorového pro-
storu otvorem ve spoileru pod ndranikem,
u typd s vykonéjiimi motory i éelni sténou.

konstrukénich prvkd a skupin, na néjz
bylo vynaloieno (véetné zajisténi ne-
zbytného vyrobniho zafizeni) 1,2 mi-
liardy frankd. Pfi pfipravé nového sé-
rioveho vozu wvyuiil Peugeot zkuSenosti
z vyvoje experimentdlniho automobilu
V.ER.A. (viz téZ Automobil & 3/'81 a
¢. 8/'82), zaméieného pFedeviim na
vyrazné sniZeni spotieby paliva. V do-
sud nejvétsim rozsahu se uplatnily pfi
studiich aerodynamiky, hmotnostnich
pomérd, uspofdddni interiéru i v kon-
strukci  jednotlivych skupin  modemi
pocitacové metody, které nejen zkrdtily
vyvoj, ale prispély i k dosazeni takika
optimalniho vysledku, potvrzeného vy-
sokou uiitnou hodnotou vozu. Stalo se
jiz tradici, zejména francouzskych auto-
mobilek, Ze iGdnd z novinek neni osa-
mocenym typem, ale ucelenou typovou
fadou, nabizejici zdjemcim vybér

NEJMENSI
Z PATE GENERACE

z nékolika typi a modell téze koncep-
ce, ale rozdilnych vlastnosti. A tak
i tentokrat nabizi vyrobce Peugeot 205
se tyfmi alternativnimi motory a péti
drovnémi vystroje, rozlisenymi modelo-
vwwm oznaéenim 205 (v daliim textu
Standard), 205 GL, 205 GR, 205 SR a

205 GT, viechny ve shodné karosérii
se splyvajici zadi.

NOVA KAROSERIE
Stézejnim dkolem vyvoje byla nepo.-

chybné karosérie. Zatimco konstrukce

Koncem Gnora se objevil — nejprve na
francouzském trhu - — daldi prirdstek
mezi malymi vozy niZii ai nizsi stfedni
tiidy, jejichi konstruktéfi se snaii do-
sdhnout nesnadného kompromisu co
nejlépe wvyuZitého obestavéného pro-
storu, pohodiného interiéru, dobrych
jizdnich vlastnosti, hospoddrného PO piadké vnaiii

vozu i pfitailiveho vzhledu. Se svym |\ .\ \oiosarie,
piispévkem se tentokrdt pochlubil dru-  Zeini slo

hy nejvétdi francouzsky vyrobce Peu- v plochém tésnini,
geot, kdyi svij vyrobni program do- stiecha ber ilabki,
pinil typovou fadou 205, Ffadici se $ikma Zelni sténg,
vnéjsimi rozméry mezi nejmensi 104 a L‘:'""d‘.'."." ""'"""_':
vétsi 305. Z oznaleni novinky je zfej- :;;;‘_":“::“;”' “r
me, ze je to iz tieti typ nové genme-  iinaly & dosaieni
race, reprezentované dosud typy stied-  piimivé hodnoty

ni, resp. vyssi stiedni tfidy 305 a 505. soutinitele odporu
Je vysledkem soustavného vyvoje viech  viduchu.

nékterych podvozkovych skupin, zejmé-
na pohdnéci soustavy, prozrazuje pfi-
buznost s jinymi typy této znaéky, ..ka-
bat" nového vozu byl navrhovén od
zdkladu jak z hlediska aerodynamiky,
tok i konstrukce jednotlivych dild, vol-
by i zpracovani materidld, bezpecnosti,
Vyklopnd radni sténa s vlepenjm oknem
soha mezi koncovymi svitilnami ai k plasto-
vému narozniku. Jeji Nhorni okraj ponékud
vystupuje nad hladk stfechu a tvofi odto-
kovou hranu. Boéni skla jsou co nejméné za-
puiténa do rami o podileji se tak no dob-
rych aerodynamickych vlastnostech wvozu.

autonobil




hmotnosti aj. Nebyl to pravé lehky
tkol, nebot mél wyiedit fadu proti-
chidnych poZadavkl, z nichi pro
ostatni  byly wvyznamnym omezenim
wnéjsi rozméry, zejména délka hluboko
pod ctyfi metry.
Kratkd karosérie ztdZuje zejména na-
vrh aerodynamicky wvyhodného zdklad-
niho télesa, jei podmihuje dosazeni
co nejnitdi hodnoty soudinitele edporu
vzduchu, Od zaidatku vyvoje se viak
na modelech ve skutecné velikosti hle-
dal i co nejvhodn&jsi tvar jednotlivych
detaill, jejich vyznam stoupd s kle-
sajici hodnotou cx. Konstruktéfi samo-
ziejmé wyuZili i vysledkd vyvoje experi-
mentdlniho prototypu V.E.R.A. Méfeni
sériového vozu v aerodynamickém tu-
nelu Aerotechnického institutu v Saint
Cyr dala definitivni odpovéd na otdz-
ku, jak Uspé3na byla tato <ast vyvoje.
Pii Celni ploie 1,74 m? je cx = 0,35
coz je wzhledem k délce pouhych
3700 mm hodnota mimofddné pfizniva,
a tak Peugeot 205 patfi k nejaero-
dynamict&jsim sériovym cestovnim vo-
zim této velikosti. Zdkladni tvar karo-
série vychdzi z nizké Celni stény sklo-
néné vzad, na niZ navozuje svaiujici
se kapota, znacné sklonéné celni sklo
a plochd stfecha bez zlabkd, zaken-
¢end vyraznou odtokovou hranou na
hornim okraji vyklopné stény splyvajici
zadé. Na dobrych aerodynamickych
vlastnostech se podileji také viechny
detaily, zejména:

— kompaktni éelni sténa s ftrilamelo-
vou maskou chladi¢e mezi hranao-
tymi svétlomety, na niZ navazuje
bez velkych spdr jednodilny plasto-
vy ndraznik a pod nim spoiler,
v némi je vstupni otvor chladiciho
vzduchu do motorového prostoru
(jen u typt s vykonn&jsimi motory
vstupuje vzduch i maskou chladice,
kterd je jinak zaslepena),

— uloieni £elniho skla v plochém tés-
néni, takika plynule navazujicim na
sousedni plochy karosérie, i

— boéni okna jen nepatrné zapusténd
do ramd, éimi se omezilo odtrhd-
vani proudu vzduchu v mistech
sloupkd karosérie,

— tvar krytu vnéjiiho zpétného zreat-
ka,
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— zadni okno lepené do vyklopné
stény,

— neélenity spodek vozu.

Neméné narocny byl navrth karosérie

z pevnostniho hlediska, aby pii dosta-
teéné tuhosti a vysoké mife pasivni
bezpeénosti byla co nejlehéi. Diky wvy-
uiiti pogitaové metody tzv. koneénych
prvkl i zkuSenosti z vyvoje prototypu
V.ER.A. se podafilo dosdhnout celko-
vé hmotnosti karosérie 194 kg a pfizni-
vého poméru k uZiteiné plose vozu,
srovnatelného s nejlepsimi  konkurenc-
nimi vozy této velikosti. Jednotlivé dily
karosérie jsou 2z ocelovych plechd
tloustky od 0,7 mm do 3,0 mm; jejich
vhodnym tvarovanim se podafilo ome-
zit potiebu hlubokotaZnych plechl na
18 dild celkové hmotnosti jen 8 kg.
Zdkladem nosného skeletu je podlaha
s pridi @ zddi, k nimi jsou privafeny
dalsi dily — rdmy dvefi, sloupky a stie-
cha. Nejkomplikovanéjsi &asti je prid,

Piedni noprava, Spodni pfiénd rameno jsou
podélné vedena rameny stobilizdtoru, lktery
je pfiind ustaven zdvésem, podobnym pan-
hardské ty&i. Aby se sniiilo namdhéni horni-
ho 1okotveni vzpéry McPherson, je jeji tlumié
nesouosj 3 vinutou pruiinou,

v nif je ulofena celd pohanéci sou-
stava s ndpravou, Ffizenim a dalsi vy-
stroji a jef md souCasné funkci defor-
macni zony, chrdnici prostor pro cestu-
jici  pfi Celnim marazu. Ddlezitym
dilem je robustni nizko uloZfena pficka,
spojend s pficnou sténou vyztuhami,
pokradujicimi  pod podlahou wvozu.
K vyztuhdm, na nichZ je ulozena poha-
néci soustava, jsou pfivafeny predni
podbéhy. Dvojita spodni cdst priéné
stény tvofi uzavieny nosnik, spojujici
podélné wyztuhy a prahy prednich
dvefi. Diky uspofadani jednotlivych
nosnych prvkG se pfi celnim ndrazu
rozklddaji plsobici sily do dvou sméri
— zpiedu dozadu a shora dolli. Vcel-
ku s podlahou, v niZ je kandl pro ve-
deni kabell, jsou wvnitini casti podél-
nikd. Zad' je navriena tak, aby se co

nejlépe vyuiilo vyhod konstrukce zad-
ni ndpravy pro zvétieni ebjemu zava-
zadlového prostoru. leho boéni stény
jsou hladké a wnitini ¢dsti podbéhu
jsou posunuty co nejblife ke kolim.
Plochd stiecha mé po strandach meélke
podélné prolisy, je viak bez zlabkd,
zhorsujicich aerodynamické vlastnosti.
K nosnému skeletu jsou piisroubovany
demontovatelné a pohyblivé casti ka-
rosérie — predni blatniky, kapota mo-
toru, boéni dvefe a zadni vyklopna
sténa. Kapotu lze pfi prdci v motoro-
vém prostoru vyklopit do témér svislé
polohy. V dolni ¢&asti pfednich dveri
jsou podélné vyztuhy, chrdnici posad-
ku pfi boénim narazu. )

Prostorové dsporna radni ndprava je mon-
taini celek, pfridrout y k nosné kelet
tarosérie. Vledené rameno koidéhe kola je
odpruieno samostatnou pfiénou zkrutnou tyéi,
1akotvenou na protilehlé strané pred, resp.
1a trubkovou ndpravnici, jif prochazi zkrutny
stabilizdtor. Teleskopické tlumie jsou znaéné
sklonény a nezasahuji nad podlahu zavaze-
dlového prostoru.
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a0 120
NLE A 140

Uspofadani pfistroja 14 — ukozatel stavu

a kontrolnich svitilen paliva,

=01 Standard a GL, 15 — hediny,

02 GR a SR,03 GT: 16 — denni poditaé
kilometri,

1 — kontrolka 17 ~ otdékomaér,

osvétleni, 18 — nulovaci knoflik
2 - kontrolka denniho pofitade
tlumenych svétel, kilometri.

3 = kontrolka
dalkovych svétel,

& — kontrolka V
parkovaci brzdy :
o stavu brzdové
kapaliny,

5 — kontrolka teploty
chladici kapaliny,

6 — kontrolka
wSTOP (pokyn

k okamiitému
zastaveni),

7 — kentrolka

tlaku meazdni,

8 — kontrolka
nabijeni,

9 ~ kontrolka
ukozatelli sméru,

10 - kontrolka
rezervy paliva,

11 = kontrolka
rapojeného sytice,
12 — rychlomér,

13 = poditad
kilometr,

Piistroje jsou pFehlednd uspoidddny ve snad-
no vyjimatelné ndstavbé pfistrojové desky
pied dvouromennym volantem, Ve stiednim
panelu jsou regulaéni prvky wventilaéni a
o topné soustavy, mezi nimi popelnik o nad
nim {u typu GT) digitaini hediny,

Velkd péce byla vénovana zvydeni
odolnosti karosérie proti korozi, o to
napf. i vhodnym tvarem spodku, ome-
wujicim ulpivdni a hremadéni nedistot.
Hiavni podil na vysledku, jenz umoinil
poskytovani Sestileté zdruky proti pro-
rezavéni, ma oviem poulity materidl
a ochrona pevichu. Na 42%; celkové
hmotnosti karosérie, tj. asi 80 kg, je
poufito ocelowych plechd predem
upravenych. 219, ocelovych dild je
jednostranné elektrolyticky pozinkova-
no, 179, jednostranné galvanizovano
(tzv. plechy Monogal — nejprve obou-
stranné Idrové pozinkované a posléze
na vnéjsi strané zdrsnéné o zbavené
zinku gz na 1 um tlustou legovanou
vrstvu  ocel/zinek, zvySujici pfilnavost
kataforézné nanasené zdkladni  vrstvy
laku}) a 4% jsou oboustranné galva-
nizovana. Spoje nékterych plechd ve

Piistrojova deska typu 205 GT: 1 -~ wystup
viduchu k levému bocnimu oknu, 2 — sefidi-
telny levy vystup ventilaéni soustavy, 3 — spi-
naé svétlometd, ukozateld sméru a houkocky,
4 - spinaé stirafe a ostfikovafe, 5 — spinaé

varovného osvétleni, & — spinaé vyhfivani
radniho okna, 7 ~ sefiditeiny levy stfedni
vystup ventilaéni tavy, & - paloval ci-
garet, 9 — sefiditelny pravy stfedni vystup
ventilaéni soustavy, 10— spinaé koncové miho-
vé svitilny, 11 — uzoviratelna odkladaci
schrénka, 12 = vystup vzduchu k provéamu

boénimu oknu, 13 — sefiditelny prevy vystup
ventilaéni soustavy, 14 — reostat osvétleni
piistrojové desky, 15 - spinaci skfifka se
16mkem fFizeni, 14 — tahlo sytice, 17 = regu-
lator topeni, 18 — reguldtor ventilatoru te-
peni, 19 — misto pro radiopfijimaé, 20 = od-
klédaci schranka, 21 — popelnik, 22 -~ digi-
talni hodiny, 23 = reguldtor pfivodu cerstvé-
ho vzduchu, 24 ~ reguldtor rozvodu wviduchu
do interiéru.

spodni &dsti karosérie jsou pred svafe-
nim pozinkovdny. Okraje demontova-
telnych pohyblivyeh dild karosérie jsou
lemovany a zatmeleny. Po fostatizaci
se celd karosérie v kataforézni lazni
pokryva zdkladni vrstvou tlustou 13 um.
Pak se na spodek kaorosérie (podéini-

Pofinaje modelem GR ma Peugeot 205 zadni
sedadlo rozdélene na dvé stejné EZdsti, nezd-
visle sklopné vpfed. Tak lze interiér uspofd-
dat podle potfeby. Samonavijeci bezpeénost-
ni pésy pro predni i zadni sededla patfi ke
standardni vystroji.




Vnitini rozméry v mm; A = 761, B = BA&3,
C = 528, D = 532, E = 776, F = 1839,
G = 265, H = 366, ) = 138, K = 270, L =
586, M = 365, N = 370, P = B8, Q =
830, o = 300, b = 1310, ¢ = 1330, d =310,
e = 1305, F = 1325, g = 325 X = #&70,
Z = 1290.

ky, podiahu o podb&hy) nanddi vrstva
PVC vypalovana pfi 160°C, odolnd
proti otéru. Zakladni vrstva laku, no-
nasend na 90°%; povrchu karosérie ro-
boty fizenymi poditadem, ma tloudtku
40 um, pod metalizované laky 45 um.
Také vrstvu vnéjéiho laku nandieji ro-
boty, diky nimZ se dosahuje stejno-
mérné tloudtky po celém povrchu.
K poslednim operacim protikorozni
ochrany puotfi vystfikdni viech dutin
specialni pryskyfici a naneseni dalsi
fivicno-pryskyricné pruiné vrstvy na
spodek karoserie.

Ponévadi k zdkladnim udkolim vyvoje
nového vozu patfilo také dosaieni co
nejvyiiiho pohodli, jei je ostatné i wy-
znamnym foktorem bezpeénosti, nebylo

opomenuto ani G&inné tlumeni hiuku
pohdnéci soustavy a podvozku. Niz-
kofrekvenéni  sloiky  hluku  motoru

(< 200 Hz) jsou potlaceny nejen sa-
motnym uspofdddnim motoru, skloné-
ného vzad do takika vodorovné polo-
hy, ale i ulofenim celé pohdnéei
soustavy v tfech pruinych blocich,
akustickym sladénim saciho a vyfuke-
vého potrubi a zejména koncepci nos-
né struktury karosérie s ohledem na

resonance a pienos vibracl. Tlu-
meni vysokofrekvenénich sioiek hluku
{> 400 Hz) si vyiddale fodu apatieni

v interiéru vozu:

— mezi kapotou a pri€nou sténou je
pryiové tésnéni,

— no celé piicné sténé (s vyjimkou
modeil Standard a Gl) je tvare-
vand vrstva z polyuretanu, potaie-
né pry#i, a viechny otvory pro pri-
chod kabeld, haodic topeni aj. jsou
utésnény,

— pod peddly je tvarovand vloika
z textilnich vldken, spojujici pricnou
sténu s piistrojovou deskou,

— no podlaze je tlustd izolaéni vrstva
(3,5 kg.m—?) z ‘textiinich vldken
s ziviénym povliakem, na nii je jed-
nodilny koberec,

— strop je obloien tvarovanou poly-

uretanovou pénovou  vrstvou, pota-
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ienou
riglem,
— mezi polici pod zadnim oknem a
vyklopnou zadni sténou je tésneéni
omezujici pronikdani hluku vyfuku,
a otvory ve vnitinich boénich sté-
ndch jsou pfelepeny félii.
Nizkofrekvendni hluk valeni pneumatik
(< 150 Hz) tlumi pruiné uloieni zdvés-
nych prvkd pfedni ndpravy i meontdi-
niho celku zadni napravy.
Na potladeni aerodynamického hluku
se podili absence stiednich ilabkd,
ploché tésnéni celniho skla, tésnéni
dvefi i umisténi odsdvacich otvorl ven-
tilaéni soustavy v dolni E&dsti zadnich
dvefi. Z daldich opatfeni pro zvyseni
akustické pohody je tieba jmenovat
i snahu o potlaceni viech pazvuki
pedlivym upevnénim veskeré vystroje,
kabell, izolaci jednotlivych édsti zam.
kii a spouStécich mechanismi oken

netkanym lisovanym mate-

plastovymi vlozkami oj.

VNEIJSI A VNITRNI VYSTROJ

Peugeot 205 patii

k wvozim, v jejichz
konstrukci  se wyroznéji nei dosud
uplatiuji  nové  materialy, zejména
plasty, vyhodneé jak ldsporou hmotnosti,
tok odolnosti proti korozi o daliimi
vlgstnostmi. Tak napf. na obou ndraz-
nicich z polyesteru vyztuieného sklené-
nym lamindtem se uletiily proti ocelo-
vym 4 kg. Také pfedni spoiler a panel
pod zadnim ndraznikem, do néhoi jsou
vestavény koncové mihové svitilny, jsou
1 2,5 mm tlustého polyamidu Minlon,
rovnéi maske chladice v barvé karo-
série je plastova. Konecné i palivova
nédri, uloZzena pod zadnim sedadlem

je z plastu ~ polyetylénu  vysoke
hustoty.

Pres malou celkovou délku se kon-
struktéfi snoiili uspoiadat ve wvoze co

nejvétii prostor pro cestujici i zovazo-

Uspoiddéni jednotlivich podvorkovych skupin
podmifuje dobré yyuiiti obestavéného pro-
storu, To plati zejmeno o zadni ndpravé, kte-
ra je cela pod plochou peodlahou rovara-
diového prostoru. Plastova paliveva nadri je
v chranénem misté pied zadni ndpravou
pod sedadlem.

19

Dokendéenl na str. 38
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dia o jeho detailnim feSenim i vystroji
spinit poiadavky na komfort obwykié
u -vorlr stfedni tfidy. Karoserie viech
typd jsou GEtyidveiové, s vyklopnou
zadni sténou a variabilnim uspofddd-
nim zavazadlového prostoru, resp.
zadnich sedadel. Diky dobrému vy-
ufiti obestaviného prostoru  maji
uvnitF dostatek mista i pohodli &ty
dospélé osoby, s Jistim omezenim
mohou sedét vzadu i tfi. Dojem pro-
stornosti zvysuje velkd zasklend plocha
(2,59 m?), umoidujici dobry wyhled
viemi sméry (celkavy horizontdlni dhei
je 295°). Skla boénich oken jsou jen
3,2 mm tlustd.

Samostatng predni sedadla maji no-
vou lehkou nosnou konstrukei sedakd,
na nit jsou dolni kotevni mista bez-
petnostnich pdst. Ob& jsou posuvad
v podélném sméru a skion opéradel,
u modeld GR, SR a GT standardné
vybavenjch opérkami hlav, je plynule
sefiditelny. Aby mél Fidi€ co nejvice

pohodli @ mohl co nejlépe piizplsobit

polohu sedadia své télesné vyice, lze
sedadlo zvednout pootegenim distané-
nich vloiek pod posuvnymi [iftami
o 15 mm g posunout je o 25 mm ddle
vpfed ne sedadlo spelujezdce. Zadni
sedadlo md u levnéjsich’ modeld seddk
i opéradle jednodilné, u draZsich roz-
délené na dvé stejné éasti = jejich
sklopenim se zvétsi objem zavazadlo-
vého prostoru vice nei dvojndsobng;
v zdkladnim uspofdddni a s odkladaci
plochou pod zadnim oknem je viak
dost skromné dimenzovan, diky tvaru

_je oviem dobie vyuiitelny.

Plastovd pfistrojova deska, spojend
s karosérii v 5 bodech, je joko celek
snadno vyjimatelnd o diky uspofaddni
vystroje je v ni dostatek prostoru pro
odklddaci schranku a polici. Ve snad-
no vyjimatelné ndastavbéd pfed volan-
tem jsou soustiedény piistroje a kon-
trolni svitilny. No stiedovém panelu jsou
regulagni prvky nové navriené ventilad-
ni a topné soustavy, jejif vykon se fidi
nezdvislou a plynulou zménou &tyf ve-
litin — teploty @ mnoistvi deddévaného
vzduchu, pfivodu Gerstvého vzduchu o
rozvodu vzduchu v interiéru, Hliniko-
vjm vyménikem s O&innou plochou
320 cm? trvale protékd kapaling
z chladici soustavy motoru, méni se
pouze mnolstvi prochdzejiciho vzdu-
chu. Dopravu vzduchu podporuje ber-
hluény ventildtor s plynulou regulaci
otGéek., Nejvétdi dodavané mnoZstvl
vzduchu 360 m3.h-1 stadi k dplné
viméné v Interiéru kaidych 20 s. Jizdni
pohodu zvySuje nejen rozdéleni dodé-
voného vzduchu do jednotlivich mist,
ale i moinost dosdhnout v prostoru
nchou teploty o 10°C vyiii nei v pro-
storu hlav cestujicich.

K zajimavjm detaildm patfi nova kon-
strukce zamkd dvefi, uloienjch v plas-
tovjch pouzdrech, chrénicich je pred
mnedistdnim a korozi. Jednotlivé kovové
dily mechonismd jsou oddéleny plos-
tovymi vloikami, omezujicimi hluk. Pro

spinaci skiffiku, zamky dvefi | uzavéru
palivové nadrie je jediny kli€.
Jednotlivé modely jsou rozlideny Urovni
vistroje a materidlem Eolounéni, mnoi-
stvim odklddacich prostorl (kapsy no
jednéch nebo obou pfednich dvefich)
aj. 5 vyjimkou zdkladniho maji vechny
modely elektricky vyhfivané zadni okno
se stiraéem, modely SR a GT mohou
mit za pliplatek i elektricky oviédana
okna v prednich dvefich.

Alespoii zminku zoslouZi moderni elek-
trickd instaloce s jedinym tzv. modulo-
vym svazkem kabeld a centrdinim roz-
vad&tem, snadno pristupnym pod pfi-
strojovou deskou, do ni&hoi jsou sou-
stfedény viechny pojistky, spinaci relé
svétlometll o cyklovag stiragdl. Jednot-
livé prvky wystroje jsou bud pfimo
spojeny s timto rozvadéfem, nebo se
spojovaci jednotkou u nékterého sdru-
jeného spotiebite — napf. viechny
koncevé svitilny jsou pfipojeny k mo-
dulovému svazku kabeld u levé svi-
tilny.

OSVEDCENA POHANECI
SOUSTAVA

Pro sviij novy typ zvolil Peugeot pohd-
niéci soustavu, Jejiz koncepci a hlavni
konstrukéni rysy lze sméle oznaéit za
prikiad rozsghlé unifikace, nebof ji
pouiivaji viechny francouzské automo-
bilky. fejim zdkladem je Etyfvdlcovy
motor ulofeny napiic a skionény znaé-
né vzad, v jehol spodni &asti klikové
skiind je pievodovka se stdlym pfevo-
dem a diferencidlem, vie se spoleénou
mazaci soustavou. Tato kompaktni
hnacl jednotka byla pdvodné vyvinuta
pro Peugeot 104 o postupné& byly od
ni odvozovany dal3i, [idici se objemem
motoru nebo poétem stupfilt pfevodov-
ky. Pro novj typ byly zvoleny motory
ti riznych objemG — 954 cmd 1124 cm?
a 1360 cmd, posledni z nich ve dvou
vikonovjch variantdch. Nabizend pa-
leta motors spliuje souéasné poia-
davky vybsru vhodného typu podle
tohe, zda zdkaznik davd prednost hos-
poddérnosti provozu nebe dynamickym

karosérie.

‘vlastnostem. Vyvojem nejmeniiho mo-
toru, zejména zménou tvaru spalova-
ciha prostoru a zvyienim kompresniho

poméry, se dosdhlo lepiiho prib&hu
todivého momentu pfi nizkjch otdé-
kéich. Méné wykond varianta nejvétiiho
motoru je uréena vyhradné pro Peu-
geot 205 GR/SR — pfi vyvoji se vyuiila
zkuSenosti s mendim motorem pro
prototyp V.E.R.A. 01, zejména byl po-
uiit stejny vatkovy hfidel a — ai na
svétlost — i stejné saci a wylukové po-
trubi. Charakteristika tohoto motoru je
pozoruhodnd tim, te jif pfi 4300 min—!
dosahuje 98%, nejvétiiho vykenu a
totivy moment ma dokonce v nezvykie
Sirokém rozsahu otaéek od 1500 do
4000 min—" hodnoty vyii nei 929,
maxima. Vykonng&j$i vorianta tohoto
motoru ma ,tvrdsi" charakteristiku a
mémy vykon pfes 43 kW.[-1, propdj-
Zujici typu GT temperament sportov-
niho vozu. .
Vyvoji viech motorli byla oviem véno-
vana stejnd péée, jejimi vysledkem
jsou vesmés velmi nizké spotfeby pa-
{iva. Véechny motory maji elektronické
bezdotykové zapalovani. 5 wyjimkou
nejmendiho maji dvojité vyfukové sbér-
né potrubi, jehoi délka je pfizplso-
bena charakteristice jednotlivich typl
— u XW7 a XY7 (viz ptehled technic-
kych Udajl) je to 1100 mm ({vysoky
todivy moment pfi nizkjch ot&ékdch),
u XY8 jen 400 mm (vysoky vykon).
Viechny motory Jsou vybaveny dia-
gnostickou pfipojkou podle evropské
normy.

Pro celou typovou fadu jsou ureny
vihradné pfevodoviy s pfimym foze-
nim — pro oba menii motory Etyfstup-
fovd, pro vétdi pétistupfiova. Zatimco
odstupfiovéni pfevodevek je stejné,
pro kaidy motor je uren jiny staly
prevod. Tak nopf. typ GR/SR s meéné
vikonnou variantou motoru 1360 cm?
mé . t8%ky" staly prevod, s nimi dosa-
huje nejvétdi rychlostl na V. stuped
a V.stupeii ma funkci usporného rych-
lob&hu; mnohem ,lehdi” stély pfevod
typu GT umoifiuje dosdhnout nejvEtsi
rychlosti na nejvyssi rychlostni  stupef
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a vyrazné zlepiuje akceleraci v celém
rozsahu rychlosti pfi viech stupnich.

PODVOZEK

Peugeot 205 ma viechna kola nezé-
visle zavéiena. Predni ndprava je
dnes uz takika ,klasické” konstrukce
McPherson ¢ jednoduchymi priénymi
rameny vedenymi stabilizdtorem a
pruiicimi vzpdrami s nesouosymi tlu-
migi a prufinami. Osa kyvani pfiéného
ramene je ponékud sklon&no vpled,
oby se potladilo zakldnéni vozu pii
okeceleraci. Jedinou zvlditnosti je pfié-
né vedeni stabilizétoru jokousi modi-
fikovanou panhardskou tydi. Pfedni
kolo maji nepatrny, ale stdle pozitivni
pelomér rejdu.

Zadni ndaprava je zcela nové konstruk-
ce, prevzaté z prototypu V.E.R.A Kola
jsou zavéiena na vledenych klikach
ulofenyech na trubkové ndpravnici, jiZ
prochdzi zkrutny stabilizdtor. Kaidé je
odpruieno samostatnou zkrutnou tydi,
ulofenou rovnob&iné s ndpravnici.
Teleskopické tlumide jsou wuloieny Zik-
mo a hornimi konci zakotveny v rame-
nech ndpravnice sméfujicich vzad,
takie nezasahuji do podlahy zavaza-
dlového prostoru. Celd zadni ndprava
je jen 215 mm vysokd, montuje a sefi-
iuje se mimo vozidlo a je ke skeletu
karosérie pfipojena &tyimi  pruinymi

bloky, tlumicimi pfenos hluku a vibraci .

z kol

Viechny dily zavéSeni %ol jsou chrané-
ny proti korozi bud pozinkovdnim,
nebo pryiovymi manietaomi, loZiska kol
maji trvalou ndpln maziva,

Ostatni podvorkové skupiny jsou ob-
vykié konstrukce, jak je zfejmé z pfi-
-pojeného ptehledu technickych dGdajl.
Jedinou zvlditnosti je zatéiovy reguld-
tor tlaku zadnich brzd, jenz je souddsti
brzdevych vdlegkd.

PESTRA NABIDKA
VLASTNOSTI

Aékoli se jednotlivé typy nové fady
navenek li§i jen nepotrn& a viechny
maji stejné prostorny interiér, naobizeji
rnaéné rozdiiné provoini vlastnosti, ze-
iménc dynamické. Vzhledem k omeze-
ni rychlosti ve vétiing zemi uspokoji
i z&kladni typ $ nejmeniim motorem.
Milovnikiim temperamentni jizdy je
samoziejmé uréen nejvykonngjsi Peu-
geot 205 GT, jeni si jok nejvySsi rych-
losti, tak zrychlenim nezadé s wvozy
stredni tfidy a diky ,malé postavé” je
predéi obratnosti. 1 kdyZ nejmenii spo-
tiebu paliva uddvd vyrobce pro typ
GL, jeni riejmé patfi k nejispornéjiim
sériovym automobildm vibec (pfi pri-
merné spotiebé - ve smifeném provozu
53 1/100 km md jizdni dosah pres
900 kmi), ani ostatni typy za nim pfilis
nezaostdvajl a ve svych tiidach rovnéi
patfi k nejlepdim — vidyt i nejvykon-
n&j§ GT ma primérnou spotiebu mdlo
pfes 7 1f100 km. Peugeot 205 zaplnil
mezeru, kterd zastala v nabidce wvozd
této znacky po zastaveni vyroby typu
204. Komplexnim wyvojem viech jeho

Hlami wn&jsi roxmdry ¥ mm; H = 1376
{Stondard a GL}, 1374 (GR o SR), 135 {GT);
L = 1562 {Standard a GL), 1572 (GR, SR a
GT); Vi = 1350 {Stondard, GL « GR), 1364
(SR a GT); V: = 1300 (Standord, GL a GR),
1314 (SR a GT).
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konstrukénich skupin se vyrozné zwiila
uzitnd hodnota, jejimi méfitkem zdale-
ka neni jen spotfeba paliva. Tim, Ze
vyrobce vyufil i zkuSenosti ziskanych
pfi .vyvoji prototypu V.ER.A., urychlil
pripravu sériové vyroby o mj. prokdzal,

ie podobné projekty nejsou jen ja-
kymsi samolcelnym konstrukénim cvie-
nim, ale redlnym uplotnénim pokroke-
vych FfeSeni. A i to je jistd dobrou
vicitkou nového.vozu, uréeného Ziroke-
mu okruhu zdjemcd. -ef-

B PEUGEOT 205 STANDARD/GL/GR/SR/GT M ZAKLADNI TECHNICKE UDAIE N

na kole nerdvisle rovdiena; pfedni kela na
jedneduchjch spodnich pH¥njch ramenech,

P&timistny tovni tomobil s te
vpiedu a pohanéncu predni ndpravou.
MOTOR — &tyidoby Tadovy zdiehovy kapali
nou chlazeny Etyivalec s rozvodem OHC, ule-
feny nopfi€é nod pledni ndp sklonény

o 72° wzad; blok motoru a hlava vdled z hli-
nikové slitiny, vlofené vdlce; pétkrat ulofeny
klikovy hiidel; vaolkovy hfidel v hiové pohd-
nan fetézem, ventily ovldddny wvahadly; tran-

ok &

¥ P iou
chladici soustava s elektrickfm vétrdkem spi-
nanym termostaticky; tlakové obéiné mazani
s plnopritokovim Cistidem oleje, se spoled-
nou ndpini pro motor i prevedevku; alter-
ndtor 12 V -~ 750 W, okumulater 12 V -
25 A.h ([Standard, GL), 29 A.h (GR, SR,
GT); Standard: typ XV8, zdvihowy objem
954 cm? (o 70 X 62 mm), kompresni pomeér
9,3:1; nejvetsi vjkon 33 kW [ 6000 min-—1, nej-
vBtEi tofivy moment 68,7 N.m /2750 min~1;
spadovi karburdter Solex 32 PBISA 12;
GL: typ XW?2, zdvihovy objem 1124 em3
(@ 72 X 69 mm)}, kompresni pomér 9,7:1; nej-
vatsi wikon 37 kW /4800 min-—1, nejvéili to-
Eivy moment 853 N.m/ 2800 min—1; spddo-
v§ karburétor Solex 32 PBISA 12; GR [SR: typ
XY?, 1idvihovy objem 1360 cm¥ (8 75 X
77 mm), kompresni pomér 9,2:1: nojvdtii vj-
kon 44 kW /3000 min—1, nejvdi¥i todivy mo-
mant 106,% N.m /2500 min—1; spdadovy kar-
burdtor Solex 34 PBISA 12; GT: typ XV8,
zdvihovy objem 1360 am? (8 73 X 77 mm)
kompresni pomér 9,2:1; nejvétdi vykon 39 kW /|
5800 min-1, nejvétii tolivy moment 1095

p T ¥ y stobilizdtoru, a
na prufieich vzpirach McPherson, odpruiena
vinutyml prufinaml s uwnitf ulofenymi tele-
skopickymi tlumi€i; xodni kola na klikové na-
pravd s vieZen§mi rameny, odprufena pFic-
njmi zkrutnymi tyfemi s teleskopickjmi tlu-

mici; pfiény rkrutny stobilizgtor wvpfedu.
u viech typd, vzadu u ypd GR, SR o GT;
i brzdy kapalinové 6 dia-

gondini, u typd GR, 5R a GT s podtlakovim
posilovadem; pfedni brady kotouZové o 247 mm,
€innd plocha oblofeni 149 cmd, &inna plocha
kotoul 1138 cml; zadni bridy bubnové, se
zatéiovim reguldatorem tlaku, » 180 mm, &in-
nd plecha obleieni 130 em?, Einné plocha
bubnd 174 cm?; p i brzda hanicka
no zadni kola; hiebenova fizeni s klaubovym
hiidelem volantu, celkovy pfevod ve stiedni
poloze 22:1, volant & 370 mm; ocelova kola
s rifky 4; B 13 (Standard, GL, GR, SR),
5 B 13 (GT}; pneumatiky 135 SR 13 (Stan-
dord), 145 SR 13 (GL, GR, SR), 16570 SR 13
{GT).

KAROSERIE ~ somonosnd ocelovd se spljva-
Jiel zédi; Etyidvefovd s wjklopnou zadni sté-
nou.

ROZMERY A HMOTNOSTI -~ roichod kol
vpiedu [ vzade 13501300 mm (S5tandard, ©L,
GR), 1364 /1314 mm (SR, GT), rozvor ndprav
2420 mm; délka 3705 mm, §itka 1572 mm,
viika pfi pohotovostni hmotnesti 13764 mm

N.m /2800 min—1; dva spadcvé kark ¥
Solax 35 BISA B.

PREVODNE USTROJ = jednckotoudowd suchd
spojka s talifowvou prufinou a mechanickim

ovladanim, ulofend na konci kiikového hii-
dele, majii primér oblofeni 180 mm; pin&
synchronizovand pfevodovka s fadici pékou

dl loZond d % ve spodni

na p U

£asti klikové skfind spolu se staljm pfevodem
hnaci ndpravy a difi idlem; stdl§ pievod
mezi a p L tiemi  Eelnimi
koly; o) pro Standord @ GL: Etyfstupfiowd,
wp BH 34 (388 — 2,07 - 1,38 = 0,95 ~
Z 3,5); b) pro GR, SR a GT: p3tistupiiovd,
typ BH 3/5 (3,88 ~ 2,30 = 1,50 = 1,12 ~ O,%0
- Z 3,56); stdlj pfevod hnael ndpravy Zelniml
koly se Zikmjm ozubenim, 3,87 (Standard),
3,36 (GL), 3,18 [GR, SR}, 3,86 (GT); hnacl
hiidele kol se ste]ncb&inymi klouby.
PODVOZEK - bexrdmovd konstrukee;

=

viech-

{Standard), 1374 mm [GL), 1373 mm (GR,
SR}, 1365 mm ([GT); switld vilka pii celkovd
hmotrnosti 120 mm; pohotovestnl  hmotnost
740 kg (Stondard), 745 kg (GL), 800 kg
(GR, SR}, 810 kg (GT}; uifitelnd hmotnost
400 kg (Stondard), 450 kg (GL), 440 kg (GR,
SR), 415 kg (GT); objem avazadlovéhe pro-
storu 0,216 m3 (zadni sedadlo v rdkladni po-
foze), 0,588 m} (rodni sedadlo sklopeno};
objem palivevé nadrie 50 L

PROVOZNI VLASTNOSTI — nejvdtdi rychlost
134 km/h (Standard), 142 km/h (GL}, 155
kmfh (GR, SR =~ na IV, stuped), 170 km/h
{GT); arychleni = 0 na 100 km/h za 188 s
{Standard), 17,0 s (GL), 148 s (GR, SR),
11,86 s (GT}; spotleba pallva podle EHK (pH
90/120 km/h @ ve m&std) 5,1/7,3/6,8 1/100 km
(Standard), 83/5,8/5,8 1/100 km {GL}, 4.¢/6.4/
6,9 100 km (GR, SR), 5.:27.0/%.2 1/400 km

{GT); pro viechny typy palivo benzin Super.




