Pocdtkem roku 1983 uved! Feugeot na

trh noveu typovou fadu vozd niZsi
sttedni tridy, oznocenou 205 (viz Auto-
mobil &. 5/°83). Diky vysoké uZitné hod-
noté, dobrym provoznim vlastnostem,
atraktivnimu vzhiedu Pininfarinovy ka-
rosérie a v neposledni fadé i pestré
paleté typll a modell se ,dvéstépét-
ka" brzy stalo nejen nejproddvanégjiim
automobilem se Ilvem ve znaku, ale
i jednim z obchodné nejlispéinéjiich
francouzskych vozd prvni poloviny asm
desdtych let. Jeji vyznam pro imaoge
znacky zdiraznil Peugeot i stylisticky
spfiznénym soutéinim vozem 205 Tur-
bo 16 (viz Automobil ¢&. 7/'83), jen:
o dva roky pozdéji zvitézil v mistrov-
stvi svéta. Aby uspokojil co nejsirsi
klientelu, rozsifil Peugeot zdhy nabid-
ku zdkladnich étyidverovych sedand
s vyklopnou zédi dvoudvefovymi a pro
milovniky  temperamentnich malych
vozli pfipravil typ GTI. Kombinacemi
motord, prevedovek, karosérii a drov-
né vystroje se tak koncem minulého
roku rozrostla rodina tohoto ,.lvicete”
na 28 typl, resp. modeld. Tim ale roz-
vo] fady neskoncil a pocdtkem tohoto
roku ji obohatile dalsich pét novinek
— dva kobriolety, dva sedany se sa-
modinnou  prevodovkou a  wykonndjsi
spickovy typ GTI.

PEUGEOT 205 CT/CTI

Koncem sedmdesatych let zaéalo ob-
dobi renesance zdjmu o vozy s otevie-

Také u kabricletu byla zachovéna moinost
aprav zcdni &dsti interiéru podle poitu pie-
pravovanych osob a mnoistvi zovozadel. Dé-
lené zadni sedadlo lze sklopit z E&asti nebo
celé vpied o zvétiit tok objem zavaradiové-
ho prostoru vic nei dvojnasobné. Na kres-
bdch t7i variant dpravy jsou rakétovdny v met-
rech jeho hlavni rozméry,
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nou karosérii. K prvnim vlaitovkdm se
brzy pridaly daoléi a dnes jif vétiina
evropskych automobilek md ve svém
vyrobnim programu alespori jeden kab-
riolet. len za prenich sedm mésicd
roku 1985 se prodalo v Evropé na 27

- tisic téchto vozl, coi je o 3879, vic

nei za cely rok 1981. Ke zpestieni na-
bidky v nizsi tfidé prispél v roce 1982
i koncern PSA Ghlednym kabrioletem

Nejtemperamentnij-
sim typem Fady 205
je tfidvefovy sedan
GTl. Ma stejnjy mo-

tor joko kabriolet
205 CTI, ale diky
lepiim aerodynamic-

kym vlastnostem a
niidi  hmotnosti  jej
o néco piekondvd
jok nejvétsi rychlos-
ti, tak zrychlenim,

Talbot Samba (viz Automobhil ¢, 2/'83),

jeni mé| provéfit odezvu veFejnosti
kvali rozhodnuti o eventudlnim dopl-
néni vyrobniho programu vedouci znaé-
ky koncernu vozem tohoto druhu, Pro
Peugeot oviem neni kabriolet nezna-

Mejnovéjiim dilem spoluprace francouzské
automobilky Peugeot s italskou karosdrnou
Pininfarina je elegantni &tyimistny kabriolet
na bazi ,dvéstépétky”. Snimek piedstavuje vy-
konnéjEi typ CT), spojujici poifitek z jizdy ve
volném vzduchu s pozoruhodnjmi dynamickymi
vlastnostmi,

mou — od prenihe typu 201 z roku
1929, ai po posledni, typu 504 z let
1969 ai 1982, jich vyrobil pres 83 tis.
Po kratké odmlce prichdzi na trh s no-
vym vozem s otevienou karosérii, dopl-
Aujicim fadu 205,

leho wvyvoj zaéal v kvétnu 1983 a po-
dilela se na ném karosdrna Pininfa-
ring, intenzivné spolupracujici s Peu-
geotem jiZ pfes tficet let. O necelyrok
pozdéji bylo hotovo 11 prototypl a
¢tyfi holé karosérie pro dynamické a
statické zkcudky. Jejich sou&dsti byly
i laboratorni a provozni zkousky skla-
daci strechy, kterd mj. absolvovala né-
kolik tisic cykli zavirani a otevirdni,

po nichi byla na 96 hodin vystavena

ucinkim slane mlhy. Podobné se zkou-
sela i bezramovd spouitéci boéni ok-
na. Na zkuSebni drdze ujely prototypy
pres 83000 kilometrl, béhem nichi se
asi 2000krat stiidala jizda s otevienym
a zavienym vozem.

Pininfarina nejen spclupracoval na vy-
voji  kabrioletu, zejména ndvrhem
Uprav a zmén karosérie vychoziho tfi-
dvefového sedanu o zkoutkami ve
tunelu, ale

vlastnim aerodynamickém

.




pedili se i na vjrobé jake dodavatel
kompletni vystrojené karosérie. Peu-
geot mu doddvd ze svjch zdvedd
v Sochaux podlahové skupiny, resp.
z Mulhouse dily karosérie, které Pinin-
farina v Grugliascu upravuje a na sva-
fovaci lince, vybavené i nékolika ro-
boty, sestavuje. Nalakované karosérie
se sklapéci stfechou o veikerymi prv-
ky vnéjsi a vnitini vystroje se dopra-
vuji v uzavienych kamidnech do zdvo-
du v Mulhouse, kde se do nich mon-
tujf motory a ostatni podvozkové sku-
piny. Primérnd denni vyroba 50 kab-
rioletd ma uspokojit predpoklddancu
pocateéni poptdvku odhadovanou na
6700 vozl pro evropsky trh v letoinim
roce, z nichi by se mély 4000 prodat
ve Francii.

Kabriolet je pfimo oedvozen od tfi-
dvefového sedanu, jehoi ‘karosérie
oviem doznala znaéné zmény, nebot
po ,amputaci” stfechy byle tfeba
zirdtu jeji nosné funkce kempenzovat
vyztuienim zbyvajici &dsti skeletu a
tvarové upravit i nékteré povrchové di-
ly. Pfevzata byla jen celd pfid, podla-
ha a podb&hy zadnich kol. Dostated-

Prihledava kresha
kabricletu  Peugeot
205 CTL,

Karosérie kabriolety
a sedanu se shoduji
jen pFidi, &asti pod-
lahy a podb&hy zaod-
nich kei, Na kres-
bdch jsou rastrované
vyinadeny nové &i
pozménéne dily karo-
série  kabrioletu |
prifery hlownich nos-
nych prvkd vyrtuisné.
ho skeletu.

né tuhosti v krutu se doséhlo za po-
moci pocitade zejména zménou pro-
fild skfifovych podélniké v prazich a
piicek pod piednimi a zadnimi seda-
dly, jokof i obvodovym profilem uza-
virajicim -horni édst karosérie za boé-
nimi dvefmi. Zcela novym prvkem je
vestavény bezpeénostni ablauk v mis-
té pavodnich stfednich sloupkd, jenz
ma hned nékolik funkci, lednak wvy-
ztuzuje karosérii @ chrani posddku pfi
piipadném pFevrdceni vozu pfi havdrii,




jednak podpird naotazenou strechu o

umoznuje umistit ve spravneé poloze
horni.  kotevni Uchyty bezpecnostnich
pash. Pevnost rému éelniho sklo se

zvysila ocelovymi trubkovymi wvyztuhami
v prednich sloupcich karosérie. Z vnéj-
Sich dilb karoserie byly pozménény ze-
jména zadni blatniky a viko zavazo-
dlového prostoru. Z dvefi se zacho-
vala spodni édst, ale ram spoustéciho
okna byl odstranér, o tak muselo byt
nové feieno jeho vedeni ve itihlem
sloupku oddélujicim je od nepohybli-
véhg trojihelnikového okénko v pred-
ni &asti dvefi, Témito Upravemi o zmé-
nami se zvysila hmotnost kompleini ka-
rosérie na 228 kg, coi je asi o 40 kg
vic mei u pavodniho sedanu.

Jednotlivé dily jsou vyrobeny z ocelo-
vych plechid tloudtky od 0,7 do 2,0 mm.
Z nich 28 je jednostranné a 8 obou-
stranné pozinkovdéno, coi je jen d&dst
slozité technologie protikorezni ochra-
ny celé karosérie. Ta zahrnuje, podob.-
né jako u sedanu, mj. fosfatovani, na-
naseni zdkladni vrstvy v katoforézni
lézni, natér spodni &dsti pruinou vrst-
vou PVC, dva spedni natéry a konec-
né lakovani. Jednotlivé operace, oddé-

Piedni E£ast interiéru i pfistrojova desko kab-
rioletu jsou steiné joke u sedanu. Ve sti-
néné édsti pfed volantem jsou u luxusnéjiiho
typu CTl {no snimku)] rychlem&r a otackemér
s velkymi dobfe ditelnymi kruhowymi stupni-
cemi o dalii étyfi pristroie, Mo stiedovém
panelu pfed Fadici pdkou pétistupfiové pre-
vodovky {sou mezi regulaénimi prvky ventilad-
ni scustavy digitdini hodiny a pfed sedadlem
spolujerdce  rozmérnd uraviena odkladaci
schranka, jejif ploché viko chrani kelena.

Integrélni &asti karssérie je bezpednostni ob-
louk 2o opéradly piednich sedadel, jeni ji
nejen wyztuiuje, ale chrani i posddku pfi
pfipadném pfevrieni vozidla o peodpira na-
tazenou stfechu. S wyjjimkou trojuhelnikovych
okének v predni casti dvefi jsou viechno
boéni skla spouitéci,

§ vyjimkou pfidé, shedné s tiidverovym se-
danem, byly viechny dalii &dsti karosérie
poxménény a r vatii &asti zesileny. Nékolika-
vrstvova  stfecha spofiva ve sloieném stavu
nad zavazadlovym prostrorem, takie neome-
wuje jeho objem. Tvar stfechy | jeji upev-
néni  navrhevali  kenstruktéii  za poemoci
aeredynamickéhe tunelu, tokie se pfilii ne-
zhoriil souéinitel edporu vzduchu.

lené vidy sudenim &i vypalovanim pfi
teplotach od 140 do 180°C, trvajicim
od 5 do 20 minut, probihaji automa-
ticky. Po dokonfeni montaie (véetné
sklddaci stiechy) se zkousi tésnost ka-
rosérie ve vodni sprie po dobu 4 mi-
nut.

Sklddaci stfecha je ze specidlni bavi-
néné tkaniny, obcustranné chrdnéné
vristvou PVC @ z vnitini strany navic
izelaéni vrstvou. Zadni okno je z prui-
ného PVC, jeni umoinil zvétiit jeho
rozméry. le snadno vyjimateiné, tak-
ie lze jezdit popf. toké bez néja i pfi

natafené stiese tak  zlepiit ventilaci
interiéru. Sklédaci mechanismus stfe-
chy je tiikloubovy a manipulaci s ni
usnadfuji dvd@ teleskopické vzpéry
s plynovou naplni. Po obvodé je stfe-
cha utésnéna pryiovymi listami. Ve
sloieném stavu spoéivé nad zavazad-
lovym prostorem, anii zhoriuje vyhled
vzad vnitinim zpétnym zrcdtkem. Diky
tomuto feSeni je objem zavazadlového
prostoru stejny joko u sedanu,.jen plo-
sina nad nim je pevnd a nezvedd se
spolu s vikem. Také kabriolet ma da-
lené a sklopné zadni sedadlo, takie
pfi mensim poltu prepravovanych osob
tim lze zvétiit objem zavazadlového
prostoru, Zajiiténi opéradel ve vzpfi-
mené poloze je oviem pfistupné jen
ze zavazadlového prostoru, jeni je tak
zajistén pred neoprdvnénym vniknutim,
je-li stfecha slozena. Ponévadz se re-
konstrukci zadé zuzil prostor nad zad-
nimi sedadly asi o 60 mm, je kabriolet jen
Etyfmistny, Uroven wvystroje a vybavy

kabriolett CT i CTI je stejnd jako
sedant XT a GTI.

Konstrukce podvozku byla pievzata ze
sedand a jen v detailech pozménéna.
Oba typy — CT a CTl — se lisi ze-
jména motory. Zatimco CT ma étyrva-
lec 1360 cm3 ze sedant XT a GT
(znaéné sklonény vzad a uloZeny nad
prevodovkou, s niz md spoleénou nd-
pli oleje), typ CTI md nejvétii a nej-
vykonnéjsi motor celé Fady 205, objemu
1580 cm?3, uloZeny vedle pfevodovky.
Vykon tohoto moderniho wvstfikového
ctyfvalce, uréeného i pro inovovany tfi-
dvefovy sedan GTl, se fadou uprav
zwydil asi o 7 kW a vé&téi je i jeho
tocivy moment. Ze zmén proti dosa-
vadnimu motoru téhoi objemu jmenuj-
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Toké zad soutdini ,,dvéstdpétky"” byla pfe-
pracovéna. Zvidit népadna je velka pritlaéna
plocha na kenci stfechy, pfefnivojici ned
zadni okno, iejif nastaveni lze ménit (niko-
li oviem za jizdy).

me alespon zvétseni priméru ventild
(sacich ze 38,5 na 40,6 mm a vyfuko-
vych ze 31,5 na 33,0 mm) i jejich
zdvihu (sacich z 9,6 na 11,2 mm a vy-
fukovych z 9,6 na 10,3 mm) a zménu
Casovani rozvodu. Vstfikovaci sousta-
va Bosch L-letronic uzavird dodavku
paliva pfi deceleraci a otdékdch vét-

$ich neZ 1600 min~1 o rovné:z tok vzro-
stou-li otdcky na 6900 min—1.

Oba kabriolety maji pétistupfové pre-
vodovky, lisici se nejen konstrukci, ale
i odstuphovanim sladénym s charak-
teristikami motord,  Ostatni  skupiny
podvozku byl pfevzaty ze
jsou podrobnéji popsdany v Autemobi-
lu €, 5/'83, Vzhledem ke zvyseni hmot-
nosti (kabriolet CTl je o 85 kg téidi
nez sedan GTI) viak byla pozménéna
charakteristika odpruzeni a tlumeni,

aby se nezhorsily jizdni vlastnosti ani
komfort kabrioletd. Zesilena byla i trub-
kova pficka spojujici vieiend ramena

sedand o-

SUF
9

N

!
P

X
!

Uspofadani podvozku i kenstrukce jeho hlav-
nich skupin je stejnd joke u sedanu. Na
kresbé wykonnéjii typ CTL Froti pivodnim se-

danim byla zesilena 1adn: naprava tak, jak

je pouiita i u véiSiho typu 309.

Vitézny viz lonského mistrovstvi svéta v auto-
mobilovich soutdiich — Peugeot 205 Turbo 16
- se i letos cbjevil v nezménéné podobe
druhéhe vivoje zdklodnihe typu, ,évolution
2", Mo snimku isou vidét piidavné pfitlaéné
ploiky nad okraji oerodynamického pFednihe
spoileru a velkj otvor v kapotd, jimi se
odvadi ohfaty vzduch od chladite motoru.

zadni napravy, jejiz konstrukce je ny-
ni stejna jako u nového typu 309. Oba
typy — CT a CTl — se li3i uspofdda-
nim dvouckruhove brzdove soustavy,
velikosti posilovaéd (77 resp. 9) a
prednimi kotoudovymi brzdami, u CTI
dutymi. Dalsi podrobnosti konstrukce
jsou potrmé 1 pfipojeného piehledu
technickych ddajd, ktery naojdete na

str. 37,

Pohanéci soustava Peugeotu 205 Turbe 16,
1 = <&tyivalcovy motor ulofeny napii€¢ pied
zadni ndpravou, 2 — dvoukctoutova spojka,
3 -~ pétistupfiova pievodovka, 4 — kuzelovy
staly preved mezi pievedovkou o mezindpra-
vovym dieferencidlem, 5 — samosvorny mezi-

napravovy diferencial Ferguson, 6§ - spojo-
vaci hiidel k pfedni napravé, 7 - staly pre-
vod napravy se samosvornym diferencidalem
ZF, 8 — staly pfevod zadni napravy se sa-
mosvornym diferencialem ZF,
9 — hnaci hridele kol se
stejnobéinymi kliouby.
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Obéma kaobriclety obohatil Peugeot
jak svij vyrobni program, tak i na-
bidku na trhu, Nové vozy maji nejen
atraktivni vzhled, ale i velmi dobré
provozni viastnosti. lejich nadpramér-
ny temperament neni zaplocen nepfi-
méfenou spotiebou paliva, ve srovna-
ni se sedany jen nepatrné vy3§i (vy-

robce uddvé pro kabriolet CTl a se-.

dan GTl rozdil v primémé spotiebé
jen 0,1 /100 km), Diky lepii aqero-
dynamice a nii¥i hmotnosti je dalsi jiz
zmindnd nowvinka, sedan GTI, oviem
ponékud temperamentn&jdi — dosahu-
je nejvétd{ rychlosti 196 km/h a zrych-
Juje z 0 na 100 km/h za 9.1 s. Za-
jemci o nové kabriolety musi oviem
zaplatit jejich vjiime€nost i nékiad-
né&jsi konstrukci pondkud wy3ii cenou.
Zotimco sedan 205 GTI stal v bfeznu
79900 frankd, byly kabriolety CT/CTI
draidi o 5600, resp. o 17 700 frankd.
K této zdkladni cené museli zdjemci
o zvldstni wvystro] nao pfani doplatit
napf. za zbarvena skla 950 frankd, za
elektrické ovldddni spoustécich oken
ve dvefich a za centralni zamykdni
2000 frankd, zo kola z lehké slitiny
1900 frankd a zao metalizovany lok
1450 frankd.

CTYRSTUPNOVY AUTOMAT

Zbyvajici dvé z péti novinek fady 205
jsou tfi a pétidvefovy sedan ,Autcma-
tic*. Jeho typové oznateni prozrazuje,
je no rozdil od ostatnich ,.dvéstépé-
tek”, vybavenych &tyf nebo pétistup-
fiovymi prevodovkami s primym faze-
nim, md prevodovku samoéinnou, joko
prvni maly francouzsky viz dokonce
Ctyrstupnovou.

Prevodovka typu 4 HP 14 je dilem
spoleéného vyvoje PSA a firmy ZF
a poprvé byla pouzita u typu 309. Je-
ji souédsti je hydrodynamicky ménic
momentu a étyfstupfova  planetova
pfevodovka, do jeji skringd je vesta-
vén chladi¢ oleje (vyménik voda/olej).
Pro zlepieni dynamickych vlastnosti
vozu a snizeni spotfeby paliva ma vét-
veny pfenos toéivého momentu na Il
stupen (409, hydraulicky, 607%; me-
chanicky) a p#i V. stupni se blokovd-
nim  ménite vylucuji ztrdty skluzem.
Jednotlivé pfevody jsou 2,779 — 1,377
— 1,152 — 0,851 — Z 3,258, stdly
pfeved mezi motorem a pfevodovkou

Rozmérnymi otvary
pfed zadnimi koly se
pfivadi chladici

vzduch do motorovéhe
prostoru, k chladiéi
stiofendhe vrduchu a
k radnim briddm.

1,152:1 a staly pfeved ndpravy 3,150:1.
Celkove pfevody jsou sladény s cha-
raktaristikou motory, &tyfvdlce 1580 cmd
o vykonu 58 kW/5600 min—! a tolivém
momentu 130 N.m/2800 min—1, Volici
paka pfevodovky ma sedm poloh (P-
R-N.4.3-2-1), jim} odpovidaiji
obvyklé funkce. Zao normdlnich pod-
minek, pfi sedldpnuti pedalu plynu asi
o 2/3, se fadi wvzestupngé jednotlivé
stupné pfi rychlestech 30, 50 a 67
km/h, sestupné pfi rychlostech 57, 43
a 26 km/h, Pfi plném sedldpnuti peda-
lu plynu (.kick down"} se tyto hranice
posouvajl na 59, 112 a 153 km/h, resp.
na 135, 106 a 56 km/h. Viz pohoto-
vostni hmotnosti 340 kg doschuje nej-
vétsi rychlosti 158 kmfh, zrychluje z 0
na 100 kmfh za 14,2 s o podle meto-
diky EHK, tj. pfi 90/120 km/h a ve
mésté, spotfebuje 5.6/7,5/8,5 litrd ben-
zinu na 100 kilometrl, coi je pro viz
se samocinnou pfevodovkou pfiznivé.
Ttidvefovd verze stoji 68500 frankd,
pétidverova je o 1300 fronkd droisi.

PEUGEOT 205 TURBO 16
+EVOLUTION 2"

Predstaveni novinek fady 205 je pfile-
7itosti  k alespof strucné informaci
o vyvoji, jimi za necelé tii roky pro-
sel soutéini viz 205 Turbo 16, jehoi
zakladni homologovanou verzi dvou-
setkusové série jsme podrobné popsali
v Automobilu ¢, 7/'83, V dubnu na-
siedujiciho roku byl homologovan tzv.
vyvo] typu, jenz se objevil na startu
automobilovych soutéii mistrovstvi své-
ta. Po Gspésnem debutu na sklonku
sezony 1984 absolvoval cely lofsky
sampiondat, v némi s prevahou zvité-
zil. V prvnich soutdiich jezdil jesté

R

viiz z prvniho vyvoje typu, ale vyrobce
samoziejmé vyuiil pfedpisi FIA a pe
dvandacti mésicich homelogoval s plat-

nosti od 1. 4. 1985 druhy vyvo] typu,
ktery nasadil v druhé casti mistrovstvi
a jezdi s nim i letos. Celkovou kon-
cepci a zdkladni konstrukei hlavnich
podvozkovych skupin a karosérie se
samoziejmé nelisi od zdkladniho ho-
mologovaneho typu i jeho prvniho vy-
voje, ale v mezich povolenych zmén
se podafilo podstatné zlepit jeho wy-
kon i jizdni vlastnosti a snizit hmot-
nost.

Motor dostal novou hlavu valed s osmi
samostatnymi vyfukovymi kanaly, pfe-
pracovaneé vyfukové potrubi, vétsi tur-
bodmychadlo® Garrett misto dfivéjiiho
KKK i vétsi chladi¢ stlageného vzdu-
chu. Témito Upravami a zvyienim plni-
ciho tlaku vzrostl vykon ze 235 kW
na 316 kW a podstatné stoup! i fo-
&ivy moment, V rezervé je jelté moi-
nost daliiho zvyseni vykonu asi o 35
kW pfidavaym vstfikovanim vody a
tpravou chladici soustavy.

Daldim cilem vyvoje ,ostréeho” soutéz-
niho voru bylo snizeni hmotnosti, zvy-
feni spolehlivosti jednotlivych ergand
a zlepfeni pFistupu k nim, Viz dru-
hého vyvoje typu — ,evolution 2" —
je o 70 kg lehéi a k limitu FIA
pro tuto objemovou tridu zbyva jen 20
kg. A tak md ze viech 3pickovych
soutéinich wvozl izdi wvykonovou
hmotnost pouhych 2,88 kgkwW-—1
Karosérie druhého vyvojového typu by-
la podrobena zkouském v aerodyna-
mickém tunelu, pfi nichi se podafilo
nejen snizit hodnotu souéinitele odpo-
ru vzduchu, ale i zvydit Géinnost pfi-
davnych aerodynamickych prvkd a
zlepsit chlazeni motoru | daliich sku-
pin podvozku, Od pfedchoziho typu
se lisi na prvni pohled beénimi ,kfi-
délky” nad pfednim spoilerem a roz-
mérnou pfitlaénou plochou navazujici
na stfechy, jejichi nastaveni lze po-
dle potfeby ménit. Ponékud se zménily
i rozméry a tvary otvord pro piivod
chladiciho vzduchu. Upravam byly po-
drobeny i dalsi podvozkové skupiny,
napf. se zvétdil pramér brzd, zmeénilo
se uspofaddni nékterych c&asti piislu-
Senstvi motoru apod.

Pocatkem leto3niho roku se ¢ekalo, ie

Peugeot bude homologovat doldi, jiZ

Celd zadni &dst korosérie se v celku wykle-
pi wzhiiru o usnadfuie ze tFi stran phRistup
k motorovému prostoru a zddni napravé, Na
snimku je viddt zadni pomocnj trubkevy ram
o &ast vestavéného klecového ochranného
ramu, v Jejichi spojeni jsou homi Gchyty
radnich pruiicich jednotek. Proti prvnimu vy-
vo|i typu se rménilo umisténi tlumile vyfuku,
tvar vifukovéhe potrubi o uspofddani nékte-
rjeh £asti plislufenstvi motoru.

autorc 1l

Dokonéeni na str. 37
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treti vyvo] typu. Nestalo se tak viak
ani k prvnimu moinému terminu 1. 4.
1986, ani pozdéji o vedouci sportov-
niho tymu Jean Todt prohlasil, Ze no-
vi typ se objevi na soutéiich nejdfive

v druhé poloving roku, @ to jen tehdy,
vynuti-li - si to konkurence {mimocho-
dem latos silné o pocetnd joko dosud
nikdy v celé historii této discipliny).
Samoziejmé fe | na .evolution 2 se

bude daie procovat v mezich zmén g
gprav nevyiadujicich novou homolo-
gaci, pfedeviim pro zlepieni jizdnich
viastnosti o spolehlivosti. Peugeot tok
jako ostatni protagonisté svétového
soutdéiniho Sampiondtu zfejm& Setfi
sily o prostfedky na vivoj novych sou-
téinich vozl pro pipravovanou skupi-
nu 5, jeiiz predpisy maji vstoupit v plat-
nost 1. 1. 1988.

Ing. OTAKAR GREGORA

| PEUGEOT 205 CABRIOLET CT/CTI B ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE &

Ctyfmistnj  cestovni automobil s  otevienou
karosérii, motorem vpfedu a pohanénou ped-
ni napravou,

MOTOR - ¢tyidoby fodovy kapalinou chio-
. zeny zaZehovi Ctyfvdlec s rezvedem OHC,
ulofeny napfié pied piedni naprovou; biek
moteru & hlava valed z hlinikové slitiny,
vlotené vilee: pétkrét ulofeny klikovy hiidel
s elektrickym vétrakem: tlakové obéiné mazd-
ni s plnopritokovim  Eistifem oleje; alternd-
tor 14V — 55 A, akumuldter 12 ¥V — 28 Ah;
pre CT: skienén o 72° yzad: rdvinovy ob-
jem 1360 em?- (@ 753X T7 mm}, kompresni
pomér 9,3:1; nejvétii vykon 58 IKW/(5800 min—1,
nejvétii todivy moment 109 M.mf2800 min—1;

voékovy hiidel v hlavé pohanén fetézem,
ventily oviéddny wvohadly: dvo jednoduché
karburdtory Weber 35 IBSH 20-21 s rudné

aviadongm -sytitem; pro CTi: sklenén o 30°
vzad; rdvihovj objem 1580 em® (@ 83 K73
milimetrd}, kompresni pomé&r 9,8:1; nejvtsi
vikon 83 kW/[6250 min—1, nejvetsi todivy mo-
ment 131 N.mf4000 min=!; vaikovy hiidel
v hiové pechdngn ozubenym Femensm, venti-
y oviddany hrnickovpmi 2dvihatky: vstfikova-
ni paliva Besch L-letronic. :

PREVODNE USTROSi - jednokotoudovd su-

© pickymi

ché spojka & 180 mm @ 200 mm

{CTH s talifovou pruzinou

(€TY,

v& pievodovke; pro CT typ BH 35 {3,882 —
2996 - 1,502 — 1,124 — 0, 904 ~ Z 3,568),
stdly prevod 3,867:1;
{3,308 - 1,882 - 1,260 - 1,069 - 0.865 ~
7 3,333}, staly pfevod 4.062:1; hnoci hfidele
kol se stejnobéinymi klouby.

PODVOZEK - berramovd konstrukce: viechna
xola nerdvisle zavéiena; pfedni kola na jed-
noduchych spodnich piicnych romenech o na
pruficich vzpérach McPherson, odpruiena vi-
nutymi prufinami s ovnitf ulotenymi telesko-
tumigi, piény zkrotny  stabilizator
@ 23- mm; zadni kola na klikové ndpravé
s viefenymi fumeny, odpruienc piienjmi zkrut-
ngmi tylemi @ 18,5 mm, s teleskopickymi
tumizi, priény zkrutnj stabilizdter & 16 mmj
provozni brzdy kapalinové dvouckruhove (CV
diagonalni, CTI pfedni/zadni}’ s podtickovwym
posilovadem; predni brzdy - kotouové & 247
milimetrt, u CT s dutfmi kotouéi,  plovouci
timeny, celkovd &innd plocha 1138 cm?; zad-
ni . brzdy bubnové @ 1B0 mm 3 requidgtorem
doky, Sifka oblofeni CT/CTI 30/40 mm, cef-

kovg &nnd piocha CT/CTH 340/452 cm?; por-.

a mechanickym -
ovladanim; piné synchronizovand pétistupfio-.

pro CTI typ BE 1-5°

kovaci brzdo mechonickd no zodni kola; hie-
benove fizeni s tiidilngm kloubovim hfidelem
volanty, celkovy pieved  ve stiedni poloze
22,1:1, volant @370 mm {CT), 365 mm {CT),
celkovy podet otadek mezi krajnimi polohami
3,8; ccelovd kela s rafky 5 B 13, pneumatiky
165/70 SR 13 (CT): kola z lehké slitiny s rafiey
51, § 14, pneumatiky 185/60 HR 14 (CT).
KAROSERIE — samonosnd. ocelova dyoudvefe-
v& s vestovinim ochrannjym obloukem o skid-
pici stfechou.

ROZMERY A HMGTNOSTI - rozvat ndprov
2420 m™m, rozched kol vpfedufvzadu 1364/1314
milimetrd (CT), 139201328 mm  (CTI}; delka
31705 mm, &itke 1572 mm, vyika (nezatizeny)
1387 mm; svitld vitka (zatifeny) 120 mm;
pohotovostni  hmotnost 885 kg {CT), 935 kg
(CTl}, uiiteénd hmotnost 330 kg: hmotnost
brzdéného plivésu 900 kg: objem zavozadio-
vého prostoru 0,216 m?, pfi sklopenyeh zad-
nich sedadiech 0,564 m3; objem nadrie 50 |
PROVOZNI VLASTNOSTI — nejvdtii rychlost
166 kmfh (CT}, 190 kmfh {CT1); zrychleni z- 0
na 100 kmfh 20 124 s {CT), 9.7 s (E€Th;
spotieba paliva podie EHK (pfi 50/120 kmjh
a ve méstd) 5.4/7,39.2 1100 km. (CT). 6,0/7.8

9,2 {10 km (CTl}, palive henzin Super.

Dvoumistny = soutéinl automobil  skupiny B
s motorem pfed zadni ndpravou @ pohenem
vEech kel y :

MOTOR — &tyFdoby  Fadovi kapalinou chla-
zeny pieplfiovany zézehovy Etyfvdlec s rozvo-
dem - 2 ¥ OHC uloieny nopfi pfed zodni
ndpravou o sklonény o 200 vzad; zdvihovy
objem 1775 cm: (@ B3 X 82 mm), kompres-
ni pomér- 7,011 nejvetdl vikén 316 KW 7500
min—1'; nejvatsi tofivy moment A%0 N.m{5500
min—1; blok mwotoru a hlavo walcd z Jehké
slitiny, ' vlofené valce; pétkrat uwlofeny kova-
nj klikovy hiidel; dva vockové hiidels v nia-
vé pohdnény ozubenym Femenem; pfimo ovida-
doné ventily {v kaidém valc dva saci a4
dva wifukové) wve dvou rovindch svirajicich
Ghel 497307 vjfukové turbodmychadle Gar-
rett s chiodiem stlafeného vzduchu - vodal

kovani paoliva Bosch K-letronic; elekironicke
bezdotykové zapalovdni Thomson: chindicl
soustava se dvBmo elektrickymi vatrdly; tlo-
kové ob&iné mazdni se suchou skfini, s plno-
pritokoyfm Zistitem a chladiéem oleje; alter-
ndtor 14 V — 1400 W. :
PREVODNE USTROII — dvoukotouovd suchd
© spojka s talifovou prufinou a kovekeramic-
4ym obloZenim, s kapaolinovjm oviddénim: pé-
tistuphoud prevodovka vieve od motoru (2,267
- 1,706 ~ 1,357 = 1,113 - 0,870): trvaly po-
hon viech kol se samosvemym mezinaprovo-
vjm diferenciglem Ferguson; stale pievody
naprav 3,888:1 se samesvormimi diferencia-
Wy ZF;
klouby Tripode u rorvodovek o Rzeppa -u kol
PODVOZEK — bezamovd konstrukeg se zad-

Peugeot 205 Cobriolet - zokiodni  wnéji
g wnitini  rozm@ry ¥  milimetrech. Uprovou
radni asti karosérie se zaii pondkud pro-
stor mad rodeimi sedodly, a tek je kobrio-
let uwédén joko Etyimistoy.

vzduch, nejvitii plnicl pfetiok 250 kPa; vstfi=-

nim  trubkowym  pomeenim

ramem; viechna
kola nezdvisle zovéisr:  na  lichobginiko-
yjch ndprovich s' trojunelnikovimi rameny,

odpruiena vinutymi pruzinami s uvnitf ula-
fenymi  tumiti  Biistein - @ prigngmi
zkrutnymi  stobilizatory; provorni  brzdy ka-
palinavéi dvoudkiuhové (prednifzadni} s du-
G kotoudi' o Gtyfpistovymi timeny AP,
s rozdélovatem  tlake  sefiditelnym  ze-
wnitF  vozu; { hiebenové fizeni, 25 otdcek
volantem mezi krajnimi polohami; elektrono-
vé kola Speedline”s eafky 157,  pneumgtiky

Michelin, ypfedu 21 ¥ 59K 15, vigdu
253 59 X 15, popi. kola s rafky !6’_’.

B PEUGEOT 205 TURBO 16, EVOLUTION 2+ B ZAKLADNi TECHNICKE UDAJE M

KAROSERIE — samonosnd oceloyd s vestavé-.
pym  kiecovwym ochrannym rémem; stfecha
ocelovd: predni viko v celku s Eelni sténou,
zadni sténo, blotniky a dvefe z plostd vyziu-
zenych uhlikovymi & aramidovimi yldkny.

ROZMERY A HMOTHOST — rozver nagray
2540 mm, rozchod kol vpiedu i vzadu 1400
milimetrd; délka 3825 mm, Zitka 1674 mm;
wiko 1330 ai 1410 mm podle nostaveni na-
prav; hmotnest FlA  (bez paliva) 910 kg
(45 %Y na piedni a 55% no zadni napravy)
dvé palivové nédrie cetkového objemu 110 1
(55 -+ 55 1) popi. podle -chorakteru soutiie
75.1 (55 + 20 8. :

hnac hiidele - kol se  stejnob&Enymi




